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Region Hannover

Verkehrserhebungen

= Region Hannover 03/2021.
Abschnitt 10, Station 4.300
DTVw 4.158 Kfz/24h
MSVw 374 Kfz/h
SV15%

= Aus VEP Lehrte:

12.40
® il 12.250
- 11.900
(500)
11.600

K RCKUR Ul s ™ 6.300

T L T S200% 3998 4 4500 = I (650)

SasEx (130): % v= (720) 4.738
8 5.7

4.650 : <3:450
5100 LEHRME 4200

9.900 . d

21.500 Verkehrserhebung PGT 2017
(280) SV-Erhebung

9.800 Verkehrserhebung Dr. Ing. Schubert
2016

9.800 StraBenverkehrszahlung 2015 (DTV)
9.800 Region Hannover 2013 bis 2015

9.800 Verkehrsmodellierung ARGUS 2008

Abb. 3.4:

Kfz- und Schwerverkehrsmengen Ausschnitt Lehrte



Radverkehr

= Belastungsbereich Il nach ERA 2010
(nach beiden Verkehrserhebungen)
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Region Hannover

Tabelle 8: Zuordnung der Fiihrungsformen zu den Belastungsbereichen bei StadtstraBien

Belas- . ~

Flihrungsformen fiir .
tungs- Abschnitt
bereich den Radverkehr

Randbedingungen fiir den Wechsel des
Belastungsbereiches nach oben oder unten

- Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen | 3.1
auf der Fahrbahn

(Benutzungspflichtige Radwege

- bei starken Steigungen kann die Fih ahr-
bahn gegebenenfalls rung ,Gehweg* mit
dem - ahrer frei* erganzt werden

= bel geeigneten Fahrbahnbreiten kénnen bei hoheren
Verkehrsstérken auch Schutzstreifen vorteilhaft sein

- bei groBen Fahrbahnbreiten ist die Gliederung der Fahr-
bahn durch méglichst breite Schutzstreifen sinnvoll

sind auszuschlieBen) I
- Schutzstreifen 3.2
- Kombination Mischverkehr auf 3.1

der Fahrbahn und ,,Gehweg" mit und 3.6

Zusatz ,Radfahrer frei”
- Kombination Mischverkehr auf 31

- bei geringem Schwerverkehr, Geféllestrecken tber 3 %
Langsneigung, tbersichtlicher Linienfihrung und geeig-
neten Fahrbahnbreiten (vgl. Abschnitt 3.1) kann die Fuh-
rung im Mischverkehr zweckmaBig sein

- bei starkem Schwerverkehr, uniibersichtliche Linien-

30

40

50

60

70

der Fahrbahn und Radweg ohne und 3.4 fihrung und unglinstigen Fahrbahnguerschnitten (vgl.
1] Benutzungspflicht Abschnitt 3.1) kommen Radfahrstreifen oder benut-
- Kombination Schutzstreifen und 3.2 zungspflichtige Radwege in Betracht
,Gehweg" mit Zusatz und 3.6
»Radfahrer frei®
- Kombination Schutzstreifen 3.2
und vorhandener Radweg chne und 3.4
Benutzungspflicht
—
- Radfahrstreifen 3.3 - bei Belastungsbereich |lLmit.gesirgenTStnwerverkehr
AV - Radweg 3.4 undglversiciiicher Linienflhrung kann auch ein
- gemeinsa 3 3.6 Schutzstreifen gegebenenfalls in Kombination mit
»,Gehweg/Radfahrer frei” eingesetzt werden
> Quelle:
[km/h] Empfehlung fiir Radverkehrsanlagen (ERA)
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Region Hannover

Sanierungsabschnitt: Schutzstreifen und Piktogrammkette




auf Schutzstreifen

Region Hannover

Ausbauabschnitt: Fihrung des Radverkehrs

+ 8,45 ¥
241 2,40 F 1,88 4,75 F 1,85 F 2,40 274 F
2,00 75 1,50 + 1,50 F—75 2,00
nutzbare Breite nutzbare Breite
Gehweg Gran/Parken Schutzstreifen Fahrbahn Schutzstreifen Grilin/Parken Gehweg
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Region Hannover

Stral3enraumbreite ca. 20m (Sud-/Westring bis ca. lltener Str. 56/59)
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Region Hannover

StralRenraumbreite ca. 18m
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Region Hannover

StralRenraumbreite kleiner 18m
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Besonderer Abschnitt Stdstral3e bis Feldstral3e
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Region Hannover

Besonderer Abschnitt Stdstral3e bis Feldstral3e
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Knotenpunkt llitener Stral3e / Sudring / Westrin
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Knotenpunkt llitener Stral3e / Sudring / Westring




Region Hannover

Knotenpunkt litener Stral3e / Stdring / Westring: Kreisverkehr

Kleiner Kreisverkehr
Durchmesser 32m \.

Tabelle 50: AuBendurchmesser D von Kreisverkehren s

e
. Minikreis- Kleiner Kreis- /
Einsatzgrenzen verkehr verkehr /g
Mindestwert 13 m 26 m
Regelwert - 30m-35m
Obergrenze 22 m 40m -
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Anlage einer
Querungshilfe
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Region Hannover

Ortseingang Richtung llten: Querungshilfe fur Radverkehr




Ortseingang Richtung llten: Querungshilfe fur Radverkehr
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Region Hannover

Querung Alter Bahndamm




Region Hannover

Querung Alter Bahndamm
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Region Hannover

OPNV

Wilh st | |Neues Lentrum|L942
' ®

bergstr.
g @

SudstraBe |

"0 Knocken ; kel

. N 2 :
| Markh derwegX< 964 & “Kohlerheide 1
Sauerweg Slidring
0
 e—

< |
- 1 Noldeweg Q Oliebermannweg



OPNV: Bushaltestelle HardenbergstralRe

Region Hannover



OPNV: Bushaltestelle HardenbergstralRe
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Region Hannover

Bushaltestelle Illtener Stralie
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OPNV: Bushaltestelle lltener StraRRe
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Region Hannover

Planungsraum

LSA Feldstrale
Ca. Station 4.120

oo, Umgestaltung Knoten-
_{punkt mit Stid-/Westring
Ca Station 3.430

Anlage Querungs- LSA HardenbergstraBe

hilfe Radverkehr
am Ortseingang

-|Ca. Statlon 3. 830

Ca. Station 2.800 k.
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Region Hannover

Sicherheit von Kreisverkehren

Unfallkategorie 1
Unfallkategorie 2

Unfallkategorie 3

Unfallkategorie 4

Unfallkategorie 5

Unfallkategorie 6

Unfall mit Getoteten

Unfall mit
Schwerverletzten

Unfall mit
Leichtverletzten

Schwerwiegender Unfall
mit Sachschaden

Sonstiger Unfall mit
Sachschaden

n = 397.647

B Knotenpunkt LSA geregelt

B Kreisverkehr

B Knotenpunkt Vorfahrt geregelt
o Strecke

Sonstiger Unfall mit
Sachschaden unter
Alkoholeinwirkung

Abbildung 4:

NRW 2004 - 2009

Unfille innerhalb geschlossener Ortschaften in

—
=]
(=]

Anteil Unfallkategorie [%]
B E&588 388

-
=

0,2

04 06

=]

Kat. 1 (GT) Kat. 2 (SV) Kat. 3 (LV)

| B Kreisverkehr ® Knotenpunkt Viorfahrt geregelt ® Knotenpunkt LSA geregeit |

Abbildung 5:

Anteile der Unfallkategorien 1 bis 3 am Unfallgeschehen mit Personenschaden der Knotenpunktformen

Quelle:

UDV, Unfallforschung kompakt
Verkehrssicherheit innerortlicher
Kreisverkehre
36-verkehrssicherheit-
inneroertlicher-kreisverkehre-
data.pdf (udv.de)



https://www.udv.de/resource/blob/74718/d475038f52e36c5fa1927132dc9098ae/36-verkehrssicherheit-inneroertlicher-kreisverkehre-data.pdf
https://www.udv.de/resource/blob/74718/d475038f52e36c5fa1927132dc9098ae/36-verkehrssicherheit-inneroertlicher-kreisverkehre-data.pdf
https://www.udv.de/resource/blob/74718/d475038f52e36c5fa1927132dc9098ae/36-verkehrssicherheit-inneroertlicher-kreisverkehre-data.pdf
https://www.udv.de/resource/blob/74718/d475038f52e36c5fa1927132dc9098ae/36-verkehrssicherheit-inneroertlicher-kreisverkehre-data.pdf
https://www.udv.de/resource/blob/74718/d475038f52e36c5fa1927132dc9098ae/36-verkehrssicherheit-inneroertlicher-kreisverkehre-data.pdf
https://www.udv.de/resource/blob/74718/d475038f52e36c5fa1927132dc9098ae/36-verkehrssicherheit-inneroertlicher-kreisverkehre-data.pdf
https://www.udv.de/resource/blob/74718/d475038f52e36c5fa1927132dc9098ae/36-verkehrssicherheit-inneroertlicher-kreisverkehre-data.pdf
https://www.udv.de/resource/blob/74718/d475038f52e36c5fa1927132dc9098ae/36-verkehrssicherheit-inneroertlicher-kreisverkehre-data.pdf
https://www.udv.de/resource/blob/74718/d475038f52e36c5fa1927132dc9098ae/36-verkehrssicherheit-inneroertlicher-kreisverkehre-data.pdf

Region Hannover

Sicherheit von Kreisverkehren

Bild 7: Konflikte an einem Kreisverkehr und an einer Kreuzung

Quelle:

Merkblatt fur die Anlage von
Kreisverkehren

FGSV 242



Region Hannover

Sicherheit von Kreisverkehren

Unfallkategorie 1
Unfallkategorie 2

Unfallkategorie 3

Unfallkategorie 4

Unfallkategorie 5

Unfallkategorie 6

Unfall mit Getéteten = ao
Unfall mit & 50
Schwerverletzten = 40
&

Unfall mit z 30
Leichtverletzten 2 o0

: 5
Schwerwiegender Unfall = 104
mit Sachschaden -E ol

7 - < 2004 2005 2007 2008 2009

Sonstiger Unfall mit
Ssachschaden | o Kreisverkehr = Knotenpunkt Vorfahrt geregelt m Knotenpunkt LSA geregelt |

Sonstiger Unfall mit

Sachschaden unter Ahhildung 6:
Alkoholeinwirkung
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Anteil Unfallkategorie [%]
B E&588 388

-
=

0,2

04 0.6

=]

Kat. 1 (GT) Kat. 2 (SV) Kat. 3 (LV)
| B Kreisverkehr ® Knotenpunkt Viorfahrt geregelt ® Knotenpunkt LSA geregeit |

Abbildung 5:

Anteile der Unfallkategorien 1 bis 3 am Unfallgeschehen mit Personenschaden der Knotenpunktformen

Anteil der Unfille mit Radfahrerbeteiligung an allen Unfillen mit Personenschaden

Quelle:

UDV, Unfallforschung kompakt
Verkehrssicherheit innerortlicher
Kreisverkehre
36-verkehrssicherheit-
inneroertlicher-kreisverkehre-
data.pdf (udv.de)



https://www.udv.de/resource/blob/74718/d475038f52e36c5fa1927132dc9098ae/36-verkehrssicherheit-inneroertlicher-kreisverkehre-data.pdf
https://www.udv.de/resource/blob/74718/d475038f52e36c5fa1927132dc9098ae/36-verkehrssicherheit-inneroertlicher-kreisverkehre-data.pdf
https://www.udv.de/resource/blob/74718/d475038f52e36c5fa1927132dc9098ae/36-verkehrssicherheit-inneroertlicher-kreisverkehre-data.pdf
https://www.udv.de/resource/blob/74718/d475038f52e36c5fa1927132dc9098ae/36-verkehrssicherheit-inneroertlicher-kreisverkehre-data.pdf
https://www.udv.de/resource/blob/74718/d475038f52e36c5fa1927132dc9098ae/36-verkehrssicherheit-inneroertlicher-kreisverkehre-data.pdf
https://www.udv.de/resource/blob/74718/d475038f52e36c5fa1927132dc9098ae/36-verkehrssicherheit-inneroertlicher-kreisverkehre-data.pdf
https://www.udv.de/resource/blob/74718/d475038f52e36c5fa1927132dc9098ae/36-verkehrssicherheit-inneroertlicher-kreisverkehre-data.pdf
https://www.udv.de/resource/blob/74718/d475038f52e36c5fa1927132dc9098ae/36-verkehrssicherheit-inneroertlicher-kreisverkehre-data.pdf
https://www.udv.de/resource/blob/74718/d475038f52e36c5fa1927132dc9098ae/36-verkehrssicherheit-inneroertlicher-kreisverkehre-data.pdf

Region Hannover

Sicherheit von Kreisverkehren

Unfallkostenrate [€/1000 Kfz]

Mischverkehr Radweg Geh-/Radweg Radweg mit
mit Furt mit Furt Wartapflicht

Abbildung 13:
Unfallkostenrate nach Fiihrungsformen des Radverkehrs

Als sicherste Fuhrungsform fur den Radver-
kehr hat sich die Mischverkehrsfuhrung auf
der Kreisfahrbahn herausgestellt. Insbesonde-
re, wenn der Innenring baulich deutlich aus-
gepragt ist, kann auch bei starken Verkehrs-
belastungen ein hohes Mal an Sicherheit fur
den Radverkehr erreicht werden. Bei hohen
Kfz-Verkehrsbelastungen nutzen Radfahrer je-
doch zunehmend bereits in den Zufahrten die
Gehwege und umfahren dann auch auf diesen
den Kreis. Dies sollte kunftig im Merkblatt bzw.
schon heute bei der Planung der Seitenraume
entsprechende Beachtung finden.

Quelle:

UDV, Unfallforschung kompakt
Verkehrssicherheit innerortlicher

Kreisverkehre
36-verkehrssicherheit-

inneroertlicher-kreisverkehre-

data.pdf (udv.de)



https://www.udv.de/resource/blob/74718/d475038f52e36c5fa1927132dc9098ae/36-verkehrssicherheit-inneroertlicher-kreisverkehre-data.pdf
https://www.udv.de/resource/blob/74718/d475038f52e36c5fa1927132dc9098ae/36-verkehrssicherheit-inneroertlicher-kreisverkehre-data.pdf
https://www.udv.de/resource/blob/74718/d475038f52e36c5fa1927132dc9098ae/36-verkehrssicherheit-inneroertlicher-kreisverkehre-data.pdf
https://www.udv.de/resource/blob/74718/d475038f52e36c5fa1927132dc9098ae/36-verkehrssicherheit-inneroertlicher-kreisverkehre-data.pdf
https://www.udv.de/resource/blob/74718/d475038f52e36c5fa1927132dc9098ae/36-verkehrssicherheit-inneroertlicher-kreisverkehre-data.pdf
https://www.udv.de/resource/blob/74718/d475038f52e36c5fa1927132dc9098ae/36-verkehrssicherheit-inneroertlicher-kreisverkehre-data.pdf
https://www.udv.de/resource/blob/74718/d475038f52e36c5fa1927132dc9098ae/36-verkehrssicherheit-inneroertlicher-kreisverkehre-data.pdf
https://www.udv.de/resource/blob/74718/d475038f52e36c5fa1927132dc9098ae/36-verkehrssicherheit-inneroertlicher-kreisverkehre-data.pdf
https://www.udv.de/resource/blob/74718/d475038f52e36c5fa1927132dc9098ae/36-verkehrssicherheit-inneroertlicher-kreisverkehre-data.pdf

